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 Es gibt gesetzliche Grenzwerte fur Luftschadstoffe
zum Schutz der menschlichen Gesundheit.

 Beider Verbrennung des Kfz-Kraftstoffes wird eine Vielzahl von
Schadstoffen freigesetzt, die die menschliche Gesundheit gefahrden kdnnen.

 FUr Planungen des Kfz-Verkehrs ist im Rahmen des lufthygienischen
Gutachtens zu prufen, ob sich durch die zu betrachtenden Szenarien bzw.
Planungen die Konzentrationen der Luftschadstoffe (Immissionen) an
beurteilungsrelevanter Wohnbebauung unter Bertcksichtigung der bereits
vorhandenen Hintergrundbelastung in gesetzlich unzulassigem Male
erhohen.

« FUr den Kfz-Verkehr relevant ist v.a. die 39. BImSchV
(Bundesimmissionsschutzverordnung), da die Grenzwerte fur NO.und PM10
am intensivsten ausgeschopft werden.
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Beurtellungsmalistabe fur Luftschadstoffe

Schutz der menschlichen Gesundheit

NO,-Jahresmittelwert 40 pg/ms3
NO,-Stundenmittelwert 200 pg/m?3 (18 zulassige Uberschreitungen)
PM10-Jahresmittelwert 40 pg/ms

PM10-Tagesmittelwert 50 pug/m2 (35 zulassige Uberschreitungen)

PM2.5-Jahresmittelwert 25 pg/ms
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Transmission

Immission

Immission

Emission (Schadstoffaussiold an der Quelle) [mg/s, mg/(m s), t/a]
Transmission (Ausbreitung und teilweise Umwandlung der Schadstoffe in der Luft)

Immission (Schadstoffkonzentration oder —deposition am Ort des Einwirkens) [ug/m3, mg/ms3, kg/(ha a)]
Quelle: Lohmeyer GmbH & Co. KG 2016




Emissionsquellen —— Emissionsmodell «~——Emissionsparameter

Geometrie (Linien) * Flottenzusammensetzung
Verkehrsstarke l * Prognosejahr
Verkehrszusammensetzung « Umgebungstemperatur
Verkehrssituation Emissionen

Langsneigung
Stral3enzustand




Kfz-bedingte Emissionen

Relevante Substanzen: Stickoxide NO, (NO, NO,)
Feinstaub (PM10, PM2.5)

Grundlage ,Handbuch fur Emissionsfaktoren® (HBEFA 3.3)

Bezugs- bzw. Prognosejahr: Jahr der Inbetriebnahme oder Jahr der
Verkehrsprognose




Wichtige KenngrdfRen der Emissionsbestimmung

* Verkehrsstarke
* Verkehrszusammensetzung (Lkw-Anteil)

* Prognosejahr bzw. Flottenzusammensetzung (Benzin/Diesel-Verhaltnis)

« Langsneigung




Datenlage HBEFA
« Fahrzeugkategorie

Fahrzeugschicht

Flottenzusammensetzung

Verkehrssituation

Langsneigungsklasse

B31

D im Dialog
Meersburg - Immenstaad

PKW, LNF, SNF, LBus, RBus, MR

Antriebsart, Abgasnorm,
GroRRenklasse

1994-2030

Agglomerationsraum/landlicher Raum
Stral3entyp

Tempolimit

Level-of-Service (LOS)

276 Verkehrssituationen

Ebene (0%)
Mittelw. aus Steigung und Gefalle (2%, 4%, +6%)
Einzelstufen (+6%, +4%, +2%, -2%, -4%, -6%)



Em|SS|onsqueIIen —— Emissionsmodell «——Emissionsparameter

Geometrie (Linien) * Flottenzusammensetzung
» Verkehrsstéarke * Prognosejahr
» Verkehrszusammensetzung v « Umgebungstemperatur
« Verkehrssituation Emissionen

« Langsneigung
 Stral’enzustand

v

Hindernisse —— Ausbreitungsmodell «—— Meteorologle
» Trassenlage * Richtung
* Bebauung » Geschwindigkeit
» Fahrzeugerzeugte Turbulenz 1 » Ausbreitungsklassen
» Rauigkeit » Orografie/Relief
« Larmschutzanlagen  Kaltluft

Zusatzbelastung




WIND [l

WIND [l
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(a) Abgasfahne bei Stral3e ohne
Randbebauung. Gute
Abfiihrung der Schadstoffe.

(b) Abgasfahne in Stral3enschlucht.
Schlechte Abfuihrung der Schad-
stoffe. Diese rotieren mit dem
Wirbel in der StraRenschlucht
und werden nur zogerlich vom
Wind ausgetragen.
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Topografieeffekt: Schadstofffahnen reichen in Taler ohne Quellen

Konzentration

40

32

.5




Em|SS|onsqueIIen —— Emissionsmodell «——Emissionsparameter

Geometrie (Linien) * Flottenzusammensetzung
» Verkehrsstéarke * Prognosejahr
» Verkehrszusammensetzung v « Umgebungstemperatur
« Verkehrssituation Emissionen

« Langsneigung
 Stral’enzustand

v

Hindernisse —— Ausbreitungsmodell «—— Meteorologle
» Trassenlage * Richtung
* Bebauung » Geschwindigkeit
» Fahrzeugerzeugte Turbolenz 1 » Ausbreitungsklassen
» Rauigkeit » Orografie/Relief
« Larmschutzanlagen  Kaltluft

Hmtergrundbelastung—» Zusatzbelastung <+«— Chemie

Industrie * NO/NO,-Konversion
» Landwirtschaft l
* NebenstraRenverkehr
» weiter entfernter Verkehr
 Uberregionaler Ferntransport

Gesamtbelastung
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Messwerte von umliegenden Landesmessstationen (Bsp: NO,) himoae...

m2013 ®m2014 w2015 m2016 ®m2017 w™2018

h
o

Konzentrationin pg/m?3

Friedrichshafen Konstanz Lindau (Bodensee) Biberach
Friedrichshafener StraRRe




Gesamtbelastung: Hintergrundbelastung ,,plus“ Zusatzbelastung
Hinweis: ohne Beriicksichtigung von Larmschutzbauten und Tunnelbauwerken
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Lage der
Trassenvarianten
Verkehrsprognosen fur
das Prognosejahr 2035
Ergebnisse der
Schalltechnischen
Untersuchung
(Lage/Hohe der aktiven
LarmschutzmalRnahmen)

* Bestimmung der

Emissionen des
StraRenverkehrs fir die
relevanten Stral3en
Berechnung der
verkehrsbedingten NO,-
und Feinstaub-
immissionen

Im Konfliktfall: Erarbeiten
von Mallhahmen mit
dem Projekttrager
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+ Im Konfliktfall:
Vorstellung etwaiger
Malinahmenvorschlage




In Genehmigungsplanungen von StrafRen hat die e
Fragestellung verkehrsbedingter Stickstoffeintrage

In Flora- und Fauna-Habitate (FFH) an Bedeutung gewonnen.

Es werden Prognosen von Stickstoffdepositionen aus dem Kfz-Verkehr
gefordert.

Zu betrachten: Beitrag des Kfz-Verkehrs an NO, und Ammoniak
(NH;)

Ausbreitungsrechnung fur Immissionen und Depositionen
(Stickstoffeintrage)

Grundlage: Konventionen des BASt-Forschungsberichtes
,2Jntersuchung und Bewertung von stral3enverkehrs-
bedingten Nahrstoffeintragen in empfindliche Biotope*

Die O0kologische Beurteilung der Ergebnisse
Ist Bestandteil der UVS




Der Bericht beinhaltet
Konventionen zur Berechnung
der verkehrsbedingten
Stickstoffeintrage und dessen
Bewertung

Z.B. die Nennung des
Abschneidekriteriums von

0.3 kg/(ha*a)

Prognosehorizont entsprechend
Verkehrsprognose

Bewertungskonzept Critical Load

Herausgegeben vom Bundesministerium fiir Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
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* Geringes Zusatzbelastungsniveau der
Konzentrationen ist kaum durch Messungen
nachweisbar

» ,Rechenwerte” sind sehr empfindlich in Bezug auf
Eingangsgrofden

* Eingeschrankte Belastbarkeit von Flachenaus-
weisungen in diesem Konzentrationsniveau

 Einschrankungen bzw. raumliche Unscharfe flr
nachfolgende Beurteillungsverfahren
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Vielen Dank fur Ihre
Aufmerksamkeit !




